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Streszczenie
Transport ponadgabarytowy to zlozony proces wymagajacy scistej wspotpracy miedzy uczestnikami
faricucha logistycznego, odpowiedniego zaplecza technicznego oraz znajomosci regulacji prawnych.
Jego znaczenie w gospodarce rosnie, a dynamiczny rozwoj infrastruktury transportowej w Polsce
sprzyja zwigkszeniu liczby realizowanych przewozdéw tego rodzaju fadunkéw. Przew6z tadunkow
ponadgabarytowych jest przedsiewzieciem wymagajacym planowania, przestrzegania przepiséw
prawnych oraz sprawnego organizowania i wykonawstwa.

Celem artykutu jest opis transportu tadunku ponadgabarytowego na przyktadzie transportowane-
go, wagonu kolejowego, bez czesci jezdnych, czyli wézkow kolejowych w relacji Biatorus — Wegry.
Przesledzono i przeanalizowano zastosowane rozwiazania logistyczne na calej trasie przewozu.

Abstract
Owersized cargo transport is a complex process requiring close cooperation between participants in the logistics
chain, appropriate technical support, and knowledge of legal regulations. Its importance in the economy is growing,
and the dynamic development of transport infrastructure in Poland is fostering an increase in the number of such
cargo transports. Transporting oversized cargo is an undertaking that requires planning, compliance with legal
regulations, and efficient organization and execution.

The aim of this article is to describe the transport of oversized cargo using the example of a railway wagon,
without its running gear (i.e., rail bogies), on the Belarus-Hungary route. The logistics solutions used along the
entire transport route are tracked and analyzed
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WPROWADZENIE

Transportu tadunkéw nienormatywnych jest to szczegdlnie istotna i dynamicznie rozwijajaca sie
dziedzina ustug transportowych, ktora dotyczy przewozu towaréw o nietypowych wymiarach, wa-
gach lub innych specyficznych parametrach, wykraczajacych poza standardowe ograniczenia stoso-
wane dla konwencjonalnych srodkow transportu. Transport tadunkéw ponadgabarytowych wigze sie
z unikalnymi wyzwaniami technicznymi, logistycznymi i organizacyjnymi, ktére wymagaja specjali-
stycznej wiedzy, doswiadczenia i zaawansowanych rozwiazan technologicznych.

Wspolczesne trendy w logistyce wskazuja na rosnace zapotrzebowanie na przewozy wielkogaba-
rytowe w zwiazku z rozwojem energetyki odnawialnej (farmy wiatrowe), przemystu ciezkiego oraz
inwestydqji infrastrukturalnych w ramach programoéw unijnych [Kwiecinski, 2020]. Transport ponad-
gabarytowy wymaga coraz wiekszej integracji z technologiami cyfrowymi — systemami GIS, planowa-
niem tras w oparciu o dane GPS i systemy zarzadzania ryzykiem [Nowak, 2020]. Automatyzacja i cy-
fryzacja procesow logistycznych staja si¢ nieodzownym elementem zwigkszajacym bezpieczenstwo
i efektywno$¢ tego typu przewozdéw

Transport ponadgabarytowy okreslany jest mianem transportu nienormatywnego odnosi si¢ do wy-
korzystania pojazdow nienormatywnych. Zgodnie z ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym pojazd nienormatywny to pojazd lub zespdt pojazddw, ktorego naciski osi wraz z tadun-
kiem lub bez tadunku sg wigeksze od dopuszczalnych, przewidzianych dla danej drogi w przepisach
o drogach publicznych, lub ktérego wymiary lub rzeczywista masa catkowita wraz z tadunkiem lub
bez niego sa wigksze od dopuszczalnych, przewidzianych w przepisach [Ustawa z dnia 20 czerwiec
1997].

Ladunkiem ponadnormatywnym nazywamy tadunek, ktéry ze wzgledu na swoje wiasciwosci: wy-
miary zewnetrzne, wage, forme przesyiki, nie nadajq sie do przewozu standardowym srodkiem trans-
portu. Ladunki ponadgabarytowe zwane sa takze ponadnormatywnymi lub gabarytami. Przesytka
ktéra w jednej gatezi transportu jest fadunkiem ponadnormatywnym w innej moze by¢ fadunkiem
standardowym [Jézwiak, 2010].

Transport ponadgabarytowy, zwany rowniez ponadnormatywnym lub nienormatywnym, jest klu-
czowym elementem logistyki dla branz wymagajacych przemieszczania duzych obiektow, takich jak
energetyka, przemyst stoczniowy, budownictwo infrastrukturalne czy sektor maszynowy [Mindur,
2020]. Przewozy tego typu wymagaja precyzyjnego planowania, specjalistycznego sprzetu oraz wyso-
kich kompetengji organizacyjnych.

Transport ponadgabarytowy w Polsce regulowany jest przez szereg aktéw prawnych krajowych
i miedzynarodowych. Gléwnym dokumentem okreslajacym zasady poruszania si¢ pojazddéw nienor-
matywnych po drogach publicznych jest ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Jej kluczowe przepisy doty-
czace transportu pojazddéw nienormatywnych/ponadgabarytowych to m.in.:

* art. 64 — warunki ruchu pojazdu nienormatywnego.
e art. 64i — delegacja dla ministra w sprawie warunkéw udzielania zezwolen na przejazd pojaz-
dow nienormatywnych.

Zgodnie z obowigzujacymi w Polsce przepisami ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym pojazd lub zespdt pojazddw jest pojazdem ponadnormatywnym, jezeli jego naciski osi
wraz z fadunkiem lub bez tadunku sa wigksze od dopuszczalnych, przewidzianych dla danej drogi
w przepisach o drogach publicznych, albo, ktérego wymiary lub masa wraz z tadunkiem lub bez niego
przekrocza chocby o 1lem nastepujace wartosci [Najder, 2008]:
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¢ dlugosc zestawu drogowego z naczepa — 16,50 m,

¢ dlugosc zestawu z przyczepa — 18,5 m,

* szeroko$¢ pojazdu — 2,55 m (dla chiodni 2,60 m — cho¢ ze wzgledu na sztywna zabudowe nie
ma mozliwosci przekroczenia tego wymiaru),

* wysoko$¢ pojazdu —4 m,

* oraz najczesciej 42 tony ciezaru catkowitego (dopuszczalna masa zestawu drogowego w Euro-
pie wynosi od 38 do 42 ton, w zaleznosci od kraju).

Ladunki ponadgabarytowe mozna klasyfikowa¢ wedtug réznych kryteriow — m.in. wedtug masy,
wymiaréw, rodzaju przewozonego towaru lub srodka transportu. Do najczesciej spotykanych naleza
elementy konstrukcyjne mostow, turbiny wiatrowe, maszyny gornicze, zbiorniki przemystowe, prefa-
brykaty betonowe, czy jednostki ptywajace [Burnewicz, 2016].

Transport ponadgabarytowy wymaga zastosowania odpowiednio przygotowanych srodkéw trans-
portu drogowego. W praktyce zastosowanie w tym zakresie maja nastepujace kategorie naczep:
standardowe, diuzycowe, o obnizonej platformie, niskopodtogowe ciezkie, zaglebione, do przewozu
zbiornikéw i modutowe [Jozwiak, Kawa, 2010].

Ze wzgledu na specyfike pojazdéw nienormatywnych przewozacych tadunki ponadgabarytowe,
rownie istotny jak sam przewoz jest takze plan tego transportu. W procesie opracowywania optymal-
nej trasy przejazdu kluczowe znaczenie maja: szerokos$¢ drog, obecnosc rond i azylow dla pieszych,
liczba i miejsca wystepowania znakdéw i stupkdw, wytrzymatos¢ mostow, po ktérych przejezdzac
beda pojazdy z tadunkiem, wysokosc¢ i szerokos¢ przejazdow pod wiaduktami, liczba, promien zakre-
tow itp. [Skowronska, Kotodziejczyk, 2020].

W literaturze wyrdznia si¢ kilka grup tadunkéw ponadgabarytowych, ktére determinujq wybor
konkretnego srodka transportowego. Ladunki te mozna podzieli¢ na: ponadgabarytowe zwykte, spe-
gjalne, ciezkie, ciezkie o masie skupionej, ciezkie przestrzenne oraz dtugie [Neider, 2008].

Wiasciwosci fadunku maja wptyw na takie aspekty jak [Juscinski, 2016]:

¢ dobdr srodka transportu,

* bezpieczenstwo transportu,

¢ rodzaj potrzebnych dokumentéw i zezwolen,

* Kkoszty transportu,

e dobor maszyn przeladunkowych,

* organizacja prac zaladunku i wytadunku,

* rodzaj mocowania,

* dobor trasy przejazdu,

¢ zakres prac niezbednych do wykonania na trasie przejazdu,
* rodzaji czas trwania utrudnien dla innych uczestnikow ruchu drogowego,
¢ czas wykonania zlecenia przewozowego,

* trwalos¢ srodkow transportowych

Wedtug Mindura [2021] proces organizacji mozna podzieli¢ na trzy gtéwne etapy:
1. Etap przygotowawczy— obejmuje oceng wykonalnosci przewozu, analize techniczng trasy oraz
opracowanie harmonogramu.
2. Etap realizacyjny— obejmuje fizyczne przemieszczenie fadunku z punktu nadania do miejsca

przeznaczenia.
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3. Etap konicowy- dotyczy rozliczenia operacji transportowej, oceny efektywnosci i ewentualnych
dziatan korygujacych.

Z uwagi na wysokie ryzyko operacyjne, proces przygotowania przewozu ponadgabarytowego wy-
maga zaangazowania doswiadczonych specjalistow oraz $cistej wspdtpracy z instytucjami administra-
cyjnymi i zarzadcami drog (Bak, 2019).

PRZEWOZ LADUNKOW PONADGABARYTOWYCH PRZEZ FIRME A.T. TRATING —
STUDIUM PRZYPADKU

Zebrane informacje dotyczace przewozu fadunkéw ponadgabarytowych odgrywaja kluczowa role
w procesie planowania, wplywajac na jego skutecznosc¢ i efektywnos¢. Odpowiednie informacje po-
zwalaja na lepsze przygotowanie si¢ do realizacji zadan. W kontekscie procesu przewozowego do-
starcza ona niezbednych danych, umozliwiajac skuteczne planowanie, koordynacje i monitorowanie
dzialan. Skuteczne gromadzenie, analiza i wykorzystanie informacji wptywa na efektywnos$¢ procesu
przewozowego, minimalizuje ryzyko oraz zapewnia terminowa i bezpieczng dostawe fadunku.
Jedna z podstawowych informacji potrzebnej w procesie planowania jest charakterystyka tadunku,
czyli zbior danych o fizycznych parametrach tadunku, takie jak waga, wymiary, delikatnos¢ czy wy-
magania dotyczace temperatury, sa niezbedne do odpowiedniego zaplanowania procesu przewozo-
wego. Pozwalajq one na wybdr odpowiedniego $rodka transportu, dostosowanie opakowania, zabez-
pieczenie i manipulacje tadunkiem.

W transporcie ponadgabarytowym konieczna jest czynna wspolpraca zleceniodawcy i organizatora
przewozu. Przedsiebiorstwo otrzymato zlecenie na transport tadunku ponadgabarytowego tj. wagonu
kolejowego, bez czesci jezdnych, czyli wozkéw kolejowych w relacji Biatorus — Wegry

Rysunek 1. Rysunek techniczny przewozonego wagonu kolejowego
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Zrédto: Dokumentacja firmy A.T. Trading
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Wymiary transportowe podanego tadunku to 24.614 metry dtugosci, 2.826 metry szerokosci oraz 4.060
metry wysokosci. Waga takiego wagonu to 30500 kilogramy. Przedsiebiorstwo transportowe w celu re-
alizacji tego zadania uzylo naczepy typu tiefbett firmy Faymonville z serii VarioMAX. Naczepy typu
tiefbett sq szeroko stosowane w branzy transportowej do przewozu cigzkich maszyn, sprzetu budowla-
nego, elementéw prefabrykowanych, konteneréw, elementéw konstrukcyjnych i innych duzych lub
niskich fadunkéw. Wybrana naczepa Faymonville VarioMAX charakteryzuje si¢ bardzo duza wytrzy-
maloscia, dzigki specjalnie wzmocnionej konstrukgji opartej na dwoéch belkach. Poktad zatadunkowy
znajduje sie wystarczajaco nisko, aby przewozony tadunek nie sprawiat probleméw pod obiektami inzy-
nieryjnymi. Kolejna zaleta jest regulowany, rozciggany oraz poszerzany poktad zaladunkowy. Ulatwia
to dostosowanie naczepy pod dany fadunek.

Rysunek 2. Faymonville VarioMAX
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Zrédto: Dokumentacja firmy A.T. Trading

Pierwszym znajdujacym si¢ w opisywanym procesie przewozowym jest punkt przetadunkowy,
znajdujacy sie¢ w biatoruskim Brzesciu. Na terenie firmy JV Transit Ltd znajdujacej si¢ przy ulicy Kra-
snogvardeyskaya 148. W tym miejscu wykonana zostanie rowniez odprawa wywozowa z terenu Bia-
forusi. Punktem odprawy przywozowej na ternie Unii Europejskiej jest agencja celna A.T. Trading.

Konicowym punktem opisywanego procesu przewozowego jest terytorium firmy Dunakeszi Jar-
mijavité Kft., znajdujacej sie w Wegrzech. Dla ogolnego procesu produkgji oraz dystrybugji jest to fir-
ma wspolpracujaca z TMH. Ich rola w procesie produkgji to montaz koncowy wagondéw oraz ich te-
sty. Docieraja one bowiem do Wegier bez urzadzen trakcyjnych oraz wézkéw jezdnych. Dunakeszi
Jarmtjavito Kft jest wegierska firma specjalizujaca si¢ w serwisie oraz naprawach maszyn kolejowych

W przypadku opisywanego procesu termin przepigcia naczepy z towarem zostat ustalony na 06
pazdziernika 2022 roku, a dostawa w Wegrzech na 11 pazdziernika 2022 roku.

W firmie A.T. Trading do tych celéw zostal wyznaczony dedykowany spedytor. Dla przypomnienia
wymiary tadunku to 24.614 metry dlugosci, 2.826 metry szerokosci oraz 4.060 metry wysokosci. Waga
rowna 30500 kilogramoéw. Adres pobrania towaru: JV Transit Ltd, ul. Krasnogvardeyskaya 148, Brzesc,
Biatoru$. Adres dostawy: Dunakeszi Jarmtjavité Kft, Allomas sétany 19, Dunakeszi, Wegry.

Po zebraniu tych informacji nalezy ustali¢ wstepny przebieg trasy i wybrac¢ srodek transportu.
W tym przypadku postawiono na ciagnik siodtowy MAN TGX i naczepe niskopodwoziowa Faymo-
nville VarioMAX. Spedytor prowadzacy ustalit trase wstepng w dwoch wariantach. W pierwszym
prowadzita droga krajowa numer 19, w drugim droga krajowa numer 1.
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Wariant 1: Wyjazd z firmy JV Transit do M1 w strone przejscia granicznego Koztowicze/Kukuryki,
dalej trasa DK68, dalej DK2. Skret w lewo na teren firmy A.T. Trading. Wyjazd na DK2 w kierunku
Terespola, nastepnie zjazd na DK19 i dalej ta trasg do S19. Trasa S19 do trasy A4 w kierunku Krakowa.
Z A4 zjazd w DK7 i dalej tq trasa do granicy Polski i Stowacji w miejscowosci Chyzne. Po Stowacji trasa
59, dalej R1. Nastepnie zjazd w trase 66 i nia kontynuacja do granicy Stowacji z Wegrami w miejsco-
wosci Sahy. W Wegrzech jazda trasa 2, dalej w M2, powr6t na trase 2, skret w ulice S6lyom, nastepny
skret w ulice Klapka. Wjazd na teren firmy Dunakeszi Jarmdjavito.

Rysunek 3. Widok trasy wariant 1
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Wariant 2: Wyjazd z firmy JV Transit do M1 w strone przejscia granicznego Koztowicze/Kukuryki,
dalej trasa DK68, dalej DK2 z wjechaniem na firme A.T. Trading, powrot na DK2 wstrone Warszawy,
zjazd w A2, dalej A2 i S2. Zjazd z S2 w ul. Przyczétkows, kolejno w Aleje Wilanowskie, nastepnie
Doling Stuzewiecka do DK2. Z DK2 powrdt na S2. Dalej S2 do A2, nastepnie do Al. Zjazd z Al do S1,
nastepnie z S1 do A4. Z A4 zjazd w DK7 i dalej ta trasa do granicy Polski i Stowacji w miejscowosci
Chyzne. Po Stowagji trasa 59, dalej R1. Nastepnie zjazd w trase 66 i nig kontynuacja do granicy Stowacji
z Wegrami w miejscowosci Sahy. W Wegrzech jazda trasa 2, dalej w M2, powrdt na trase 2, skret w uli-
ce SOlyom, nastepny skret w ulice Klapka. Wjazd na teren firmy Dunakeszi Jarmijavito.

Po wyznaczeniu odpowiednich tras i sprawdzeniu wptywu na infrastrukture drogowa, mozna
wnioskowac o zezwolenia na przejazd pojazdu ponadnormatywnego. Pojazd wraz z tadunkiem osia-
gnhie wymiary 47.6 metra dtugosci, 3.8 metra szerokosci, 4.6 metra wysokosci oraz wage 67.5 tony. Ta-
kie parametry przekraczaja podstawowe zezwolenia i wymagaja zlozenia wniosku o najwyzsza, piata
klase kategorii zezwolenia. Ubiega si¢ o0 nig w Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad oraz
u prezydenta miasta, jesli trasa przebiega w granicach administracyjnych miasta na prawach powiatu
i nie obejmuje drog ekspresowych lub autostrad. Obowiazuje tylko na wskazanej trasie w zezwoleniu.
O odpowiednie zezwolenia nalezy takze wnioskowac do Biatorusi, Stowacji i Wegier. Tam takze nale-

zy wskazac indywidualna trase przejazdu.
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Rysunek 4. Widok trasy wariant 2
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W tym samym czasie do sktadania zezwolen, mozna przeprowadzi¢ analize techniczng fadunku. Na-
lezy sprawdzi¢ podatnosc transportowa, mozliwosci zabezpieczenia oraz mocowania fadunku do pojaz-
du. W przypadku wagonu, podatnos¢ transportowa mimo znacznych gabarytéw jest wysoka. Wagon
jest zabezpieczony folig termokurczliwa, a do mocowania ma przygotowane specjalne uszy transporto-
we, za ktdre mozna zaczepic tanicuchy badz pasy.

Po potwierdzeniu ostatecznej trasy przejazdu, po konsultacji z odpowiednimi stuzbami i urzeda-
mi nalezy sporzadzi¢ harmonogram transportu. Harmonogram transportu jest planem, ktory okresla
konkretne czasy i daty realizacji poszczegdlnych etapow transportu. Wplywa on na organizacje proce-
su transportowego, umozliwiajac efektywne zarzadzanie czasem i zasobami

W pierwszej kolejnosci nalezy uwzglednic terminy, w ktérych fadunek musi zosta¢ odebrany z Biato-
rusi oraz dostarczony do celu. Jest to kluczowy czynnik, ktéry wptywa na caty harmonogram transpor-
tu. W przypadku opisywanego przewozu byt to 06 pazdziernika 2022 roku oraz 11 pazdziernika 2022
roku. Czas potrzebny na zatadunek i roztadunek tadunku musi by¢ uwzgledniony w harmonogramie.
Obejmuje to czas potrzebny na zabezpieczenie fadunku, zatadunek oraz roztadunek pojazdu. Najwaz-
niejszym punktem harmonogramu jest uwzglednienie czasu potrzebnego na sam transport, wliczajac
w to czas przejazdu, postoje na postoju, przerwy dla kierowcdéw zgodnie z przepisami dotyczacymi cza-
su pracy, a takze ewentualne opdzZnienia na trasie, takie jak korki drogowe czy utrudnienia.

Pierwszym punktem na mapie, waznym w kontekscie tej pracy oraz w opisywanym procesie prze-
wozowym jest punkt przetadunkowy, znajdujacy sie w biatoruskim Brzesciu. Na terenie firmy JV
Transit Ltd odbywa sie proces przekazania naczepy wraz z towarem od bialoruskiego przewoznika,
polskiej firmie transportowej odpowiedzialnej za dalszy transport do Wegier. Ztozonos¢ tego procesu
wynika z obostrzen natozonych przez wladze Biatorusi na przewoznikéw zarejestrowanych na ternie
Unii Europejskiej, oraz tak samo wystosowanych obostrzen przez kraje unijne wobec przewoznikow
rosyjskich i bialoruskich. Oznacza to, ze polski przewoznik nie mogt sam przejechac¢ na zatadu-
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nek w firmie Transmashholding, w Rosji. Po przekroczeniu granicy Polsko/Biatoruskiej musi pozosta¢
w specjalnie wytyczonej przygranicznej strefie celnej. Teren firmy JV Transit Ltd znajduje sie wlasnie
w takiej strefie.

W momencie podpiecia ciagnika siodtowego pod naczepe z zaladowanym wagonem, firma A.T.
Trading przejeta odpowiedzialnosc¢ za jego bezpieczenstwo.

Przepisy w Biatorusi okreslaja konieczno$¢ pilotazu przez firmy krajowe. Przeszkolony pracownik
A.T. Trading, nie moze wykonac¢ pilotazu na terenie Biatorusi. Spedytor musiat zorganizowac konwdj
z firma bialoruska. Wystepowanie pilotow z obcych organizacji nie zmienia ilosci obowigzkow, ktdre
spoczywaja na pilotach pojazdéw ponadnormatywnych.

Nastepuje opuszczenie miejsca pobrania tadunku i udanie sie¢ do urzedu na granicy BY/PL. Faktem
jest, ze pojazdy ponadnormatywne, eskortowane przez pojazdy pilotujace nie czekaja w kolejkach do ter-
minali. Na przej$ciu granicznym wykonana zostaje deklaracja celna. Jest to formularz elektroniczny,
w ktorym nalezy podac informacje dotyczace przewozonych towardw, ich wartosci, pochodzenia,
przeznaczenia itp.Organ celny przeprowadza kontrole przewozonych towarow w celu sprawdzenia
zgodnosci z deklaracja celng, przepisami celno-podatkowymi oraz bezpieczenstwem.

Po zakonczeniu procedur celnych konwoj rusza do Polski. Na moscie granicznym nastepuje
przekazanie pojazdu z rak pilotdw biatoruskich, pilotom polskim. W tym przypadku sa to piloci firmy
A.T. Trading. Dalszy ruch przebiega zgodnie z wyznaczona trasa i warunkami zawartymi w zezwole-
niu. Biorac pod uwage termin ,,zatadunku” 06 pazdziernika 2023 roku i mozliwos¢ jazdy z gabarytem
podlegajacym pod kategorie piata zezwolenia tylko w godzinach od 22:00 do 6:00. Celem, zgodnie
zharmonogramem, bedzie dojazd do firmy A.T. Trading w Zbuczynie w nocy z 06 na 07 pazdziernika.
Tam zostanie wykonana pauza przed dalsza podrdza oraz odprawa celna konicowa z przekierowa-
niem towaru na sktad w Wegrzech

07 pazdziernika, godzina 22:00 — czas wyjazdu w dalsza trase. Cel na wskazana noc to dotarcie
do Miejsca Obstugi Podroznych Morawica przy trasie A4. Zgodnie z podanag trasa, jest to 485 kilome-
trow. Kolejna noc stawia zadanie pokonania 320 kilometréw. Bedzie to dotarcie do granicy Stowacko
Wegierskiej w miejscowosci Sahy. Mimo mniejszej ilosci kilometrow jest to réwniez duze wyzwanie
logistyczne, poniewaz na granicy Polski i Stowacji musi nastapi¢ przekazanie pojazdu miedzy pilota-
mi Polskimi, a Stfowackimi.

Rysunek 5. Pojazd A.T. Trading z zatadowanym wagonem kolejowym

AT TRADING

Zrédto: Archiwum firmy A.T. Trading



152 Krystyna Pieniak-Lendzion, Renata Stefaniak, Rafat Karpowicz

Noc z 09 na 10 pazdziernika to proba dotarcia na miejsce roztadunku wagonu. Nieznaczna ilos¢ ki-
lometréw, tylko 66. Ostatnim krokiem z przebiegu organizacyjnego transportu jest roztadunek towaru
w firmie Dunakeszi Jarmtjavito. Kierowca jest odpowiedzialny za sprawdzenie stanu technicznego
fadunku, podstawienie sktfadu w wyznaczone miejsce roztadunku oraz odbezpieczenie towaru przez
rozpiecie pasow i fanicuchow.

PODSUMOWANIE

Z przeprowadzonej analizy wynika, Ze transport ponadnormatywny to przedsigwzigcie wymagajace
szczegdtowego zaplanowania na kazdym z wielu etapow, ktdre stanowia wazny element, gdyz zabu-
rzenie jednego z nich moze przyczyni¢ si¢ do napotkania wielu przeszkdd, a to z kolei moze genero-
wac dodatkowe koszty, a takze opoznienia i niedotrzymanie terminéw dostarczenia fadunku.

Rynek przewozowy fadunkéw ponadgabarytowych wymusza indywidualnego podejscia do kazdego
zlecenia, odpowiednie przygotowanie logistyczne, uzyskanie stosownych zezwolen oraz wykorzystanie
specjalistycznego sprzetu obejmujacego zarowno tabor przewozowy jak i urzadzenia przetadunkowe.
Ponadto wymagane jest wyspecjalizowanej kadry, posiadajacej wysokie zdolnosci analityczne.

Transport ponadnormatywny musi by¢ tak przygotowany, by jego wykonanie byto mozliwe w opty-
malnych warunkach, w korzystnym przedziale czasowym i aby nie generowat dodatkowych kosztow,
ktorych mozna uniknaé. Transport ponadnormatywny jest przedsiewzieciem niezwykle kosztownym.

W przypadku opisywanego transportu to wtasnie pracownicy techniczni towarzyszyli kierowcy
w calym procesie przewozowym. Kluczowa role odgrywata wtedy komunikacja miedzy nimi, monito-
rowanie sytuacji na drodze, kontrola czy infrastruktura jest odpowiednio przystosowana. Sq w stanie
udzieli¢ wsparcia kierowcy w przypadku probleméw technicznych lub koniecznosci dostosowania
trasy w czasie rzeczywistym.

Podsumowujac, transport ponadgabarytowy z Biatorusi do Wegier, obejmujacy tadunek o imponu-
jacych wymiarach i wadze, zostal zrealizowany z sukcesem. Dzigki starannemu przygotowaniu, uzy-
skaniu niezbednych zezwolen i Scistej wspdtpracy, fadunek dotart do celu zgodnie z planem, a klient
byt zadowolony z ustugi Swiadczonej przez przewoznika.
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