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Streszczenie
Transport ponadgabarytowy to złożony proces wymagający ścisłej współpracy między uczestnikami 
łańcucha logistycznego, odpowiedniego zaplecza technicznego oraz znajomości regulacji prawnych. 
Jego znaczenie w gospodarce rośnie, a dynamiczny rozwój infrastruktury transportowej w Polsce 
sprzyja zwiększeniu liczby realizowanych przewozów tego rodzaju ładunków. Przewóz ładunków 
ponadgabarytowych jest przedsięwzięciem wymagającym planowania, przestrzegania przepisów 
prawnych oraz sprawnego organizowania i wykonawstwa.

Celem artykułu jest opis transportu ładunku ponadgabarytowego na przykładzie transportowane-
go, wagonu kolejowego, bez części jezdnych, czyli wózków kolejowych w relacji Białoruś – Węgry. 
Prześledzono i przeanalizowano zastosowane rozwiązania logistyczne na całej trasie przewozu.

Abstract
Oversized cargo transport is a complex process requiring close cooperation between participants in the logistics 
chain, appropriate technical support, and knowledge of legal regulations. Its importance in the economy is growing, 
and the dynamic development of transport infrastructure in Poland is fostering an increase in the number of such 
cargo transports. Transporting oversized cargo is an undertaking that requires planning, compliance with legal 
regulations, and efficient organization and execution. 

The aim of this article is to describe the transport of oversized cargo using the example of a railway wagon, 
without its running gear (i.e., rail bogies), on the Belarus-Hungary route. The logistics solutions used along the 
entire transport route are tracked and analyzed
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WPROWADZENIE

Transportu ładunków nienormatywnych jest to szczególnie istotna i dynamicznie rozwijająca się 
dziedzina usług transportowych, która dotyczy przewozu towarów o nietypowych wymiarach, wa-
gach lub innych specyficznych parametrach, wykraczających poza standardowe ograniczenia stoso-
wane dla konwencjonalnych środków transportu. Transport ładunków ponadgabarytowych wiąże się 
z unikalnymi wyzwaniami technicznymi, logistycznymi i organizacyjnymi, które wymagają specjali-
stycznej wiedzy, doświadczenia i zaawansowanych rozwiązań technologicznych.

Współczesne trendy w logistyce wskazują na rosnące zapotrzebowanie na przewozy wielkogaba-
rytowe w związku z rozwojem energetyki odnawialnej (farmy wiatrowe), przemysłu ciężkiego oraz 
inwestycji infrastrukturalnych w ramach programów unijnych [Kwieciński, 2020]. Transport ponad-
gabarytowy wymaga coraz większej integracji z technologiami cyfrowymi – systemami GIS, planowa-
niem tras w oparciu o dane GPS i systemy zarządzania ryzykiem [Nowak, 2020]. Automatyzacja i cy-
fryzacja procesów logistycznych stają się nieodzownym elementem zwiększającym bezpieczeństwo 
i efektywność tego typu przewozów

Transport ponadgabarytowy określany jest mianem transportu nienormatywnego odnosi się do wy-
korzystania pojazdów nienormatywnych. Zgodnie z ustawą z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu 
drogowym pojazd nienormatywny to pojazd lub zespół pojazdów, którego naciski osi wraz z ładun-
kiem lub bez ładunku są większe od dopuszczalnych, przewidzianych dla danej drogi w przepisach 
o drogach publicznych, lub którego wymiary lub rzeczywista masa całkowita wraz z ładunkiem lub 
bez niego są większe od dopuszczalnych, przewidzianych w przepisach [Ustawa z dnia 20 czerwiec 
1997].

Ładunkiem ponadnormatywnym nazywamy ładunek, który ze względu na swoje właściwości: wy-
miary zewnętrzne, wagę, formę przesyłki, nie nadają się do przewozu standardowym środkiem trans-
portu. Ładunki ponadgabarytowe zwane są także ponadnormatywnymi lub gabarytami. Przesyłka 
która w jednej gałęzi transportu jest ładunkiem ponadnormatywnym w innej może być ładunkiem 
standardowym [Jóźwiak, 2010].

Transport ponadgabarytowy, zwany również ponadnormatywnym lub nienormatywnym, jest klu-
czowym elementem logistyki dla branż wymagających przemieszczania dużych obiektów, takich jak 
energetyka, przemysł stoczniowy, budownictwo infrastrukturalne czy sektor maszynowy [Mindur, 
2020]. Przewozy tego typu wymagają precyzyjnego planowania, specjalistycznego sprzętu oraz wyso-
kich kompetencji organizacyjnych.

Transport ponadgabarytowy w Polsce regulowany jest przez szereg aktów prawnych krajowych 
i międzynarodowych. Głównym dokumentem określającym zasady poruszania się pojazdów nienor-
matywnych po drogach publicznych jest ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Jej kluczowe przepisy doty-
czące transportu pojazdów nienormatywnych/ponadgabarytowych to m.in.:

•	 art. 64 ‒ warunki ruchu pojazdu nienormatywnego.
•	 art. 64i ‒ delegacja dla ministra w sprawie warunków udzielania zezwoleń na przejazd pojaz-

dów nienormatywnych.

Zgodnie z obowiązującymi w Polsce przepisami ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu 
drogowym pojazd lub zespół pojazdów jest pojazdem ponadnormatywnym, jeżeli jego naciski osi 
wraz z ładunkiem lub bez ładunku są większe od dopuszczalnych, przewidzianych dla danej drogi 
w przepisach o drogach publicznych, albo, którego wymiary lub masa wraz z ładunkiem lub bez niego 
przekroczą choćby o 1cm następujące wartości [Najder, 2008]:
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•	 długość zestawu drogowego z naczepą – 16,50 m,
•	 długość zestawu z przyczepą – 18,5 m,
•	 szerokość pojazdu – 2,55 m (dla chłodni 2,60 m – choć ze względu na sztywną zabudowę nie 

ma możliwości przekroczenia tego wymiaru),
•	 wysokość pojazdu – 4 m,
•	 oraz najczęściej 42 tony ciężaru całkowitego (dopuszczalna masa zestawu drogowego w Euro-

pie wynosi od 38 do 42 ton, w zależności od kraju).

Ładunki ponadgabarytowe można klasyfikować według różnych kryteriów – m.in. według masy, 
wymiarów, rodzaju przewożonego towaru lub środka transportu. Do najczęściej spotykanych należą 
elementy konstrukcyjne mostów, turbiny wiatrowe, maszyny górnicze, zbiorniki przemysłowe, prefa-
brykaty betonowe, czy jednostki pływające [Burnewicz, 2016].

Transport ponadgabarytowy wymaga zastosowania odpowiednio przygotowanych środków trans-
portu drogowego. W praktyce zastosowanie w tym zakresie mają następujące kategorie naczep: 
standardowe, dłużycowe, o obniżonej platformie, niskopodłogowe ciężkie, zagłębione, do przewozu 
zbiorników i modułowe [Jóźwiak, Kawa, 2010].

Ze względu na specyfikę pojazdów nienormatywnych przewożących ładunki ponadgabarytowe, 
równie istotny jak sam przewóz jest także plan tego transportu. W procesie opracowywania optymal-
nej trasy przejazdu kluczowe znaczenie mają: szerokość dróg, obecność rond i azylów dla pieszych, 
liczba i miejsca występowania znaków i słupków, wytrzymałość mostów, po których przejeżdżać 
będą pojazdy z ładunkiem, wysokość i szerokość przejazdów pod wiaduktami, liczba, promień zakrę-
tów itp. [Skowrońska, Kołodziejczyk, 2020].

W literaturze wyróżnia się kilka grup ładunków ponadgabarytowych, które determinują wybór 
konkretnego środka transportowego. Ładunki te można podzielić na: ponadgabarytowe zwykłe, spe-
cjalne, ciężkie, ciężkie o masie skupionej, ciężkie przestrzenne oraz długie [Neider, 2008].

Właściwości ładunku mają wpływ na takie aspekty jak [Juściński, 2016]:
•	 dobór środka transportu,
•	 bezpieczeństwo transportu,
•	 rodzaj potrzebnych dokumentów i zezwoleń,
•	 koszty transportu,
•	 dobór maszyn przeładunkowych,
•	 organizacja prac załadunku i wyładunku,
•	 rodzaj mocowania,
•	 dobór trasy przejazdu,
•	 zakres prac niezbędnych do wykonania na trasie przejazdu,
•	 rodzaj i czas trwania utrudnień dla innych uczestników ruchu drogowego,
•	 czas wykonania zlecenia przewozowego,
•	 trwałość środków transportowych

Według Mindura [2021] proces organizacji można podzielić na trzy główne etapy:
1.	 Etap przygotowawczy– obejmuje ocenę wykonalności przewozu, analizę techniczną trasy oraz 

opracowanie harmonogramu.
2.	 Etap realizacyjny– obejmuje fizyczne przemieszczenie ładunku z punktu nadania do miejsca 

przeznaczenia.
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3.	 Etap końcowy– dotyczy rozliczenia operacji transportowej, oceny efektywności i ewentualnych 
działań korygujących.

Z uwagi na wysokie ryzyko operacyjne, proces przygotowania przewozu ponadgabarytowego wy-
maga zaangażowania doświadczonych specjalistów oraz ścisłej współpracy z instytucjami administra-
cyjnymi i zarządcami dróg (Bąk, 2019).

PRZEWÓZ ŁADUNKÓW PONADGABARYTOWYCH PRZEZ FIRMĘ A.T. TRATING – 
STUDIUM PRZYPADKU

Zebrane informacje dotyczące przewozu ładunków ponadgabarytowych odgrywają kluczową rolę 
w procesie planowania, wpływając na jego skuteczność i efektywność. Odpowiednie informacje po-
zwalają na lepsze przygotowanie się do realizacji zadań. W kontekście procesu przewozowego do-
starcza ona niezbędnych danych, umożliwiając skuteczne planowanie, koordynację i monitorowanie 
działań. Skuteczne gromadzenie, analiza i wykorzystanie informacji wpływa na efektywność procesu 
przewozowego, minimalizuje ryzyko oraz zapewnia terminową i bezpieczną dostawę ładunku.
Jedną z podstawowych informacji potrzebnej w procesie planowania jest charakterystyka ładunku, 
czyli zbiór danych o fizycznych parametrach ładunku, takie jak waga, wymiary, delikatność czy wy-
magania dotyczące temperatury, są niezbędne do odpowiedniego zaplanowania procesu przewozo-
wego. Pozwalają one na wybór odpowiedniego środka transportu, dostosowanie opakowania, zabez-
pieczenie i manipulację ładunkiem.

W transporcie ponadgabarytowym konieczna jest czynna współpraca zleceniodawcy i organizatora 
przewozu. Przedsiębiorstwo otrzymało zlecenie na transport ładunku ponadgabarytowego tj. wagonu 
kolejowego, bez części jezdnych, czyli wózków kolejowych w relacji Białoruś – Węgry

Rysunek 1. Rysunek techniczny przewożonego wagonu kolejowego

Źródło: Dokumentacja firmy A.T. Trading
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Wymiary transportowe podanego ładunku to 24.614 metry długości, 2.826 metry szerokości oraz 4.060 
metry wysokości. Waga takiego wagonu to 30500 kilogramy. Przedsiębiorstwo transportowe w celu re-
alizacji tego zadania użyło naczepy typu tiefbett firmy Faymonville z serii VarioMAX. Naczepy typu 
tiefbett są szeroko stosowane w branży transportowej do przewozu ciężkich maszyn, sprzętu budowla-
nego, elementów prefabrykowanych, kontenerów, elementów konstrukcyjnych i innych dużych lub 
niskich ładunków. Wybrana naczepa Faymonville VarioMAX charakteryzuje się bardzo dużą wytrzy-
małością, dzięki specjalnie wzmocnionej konstrukcji opartej na dwóch belkach. Pokład załadunkowy 
znajduje się wystarczająco nisko, aby przewożony ładunek nie sprawiał problemów pod obiektami inży-
nieryjnymi. Kolejną zaletą jest regulowany, rozciągany oraz poszerzany pokład załadunkowy. Ułatwia 
to dostosowanie naczepy pod dany ładunek.

Rysunek 2. Faymonville VarioMAX

Źródło: Dokumentacja firmy A.T. Trading

Pierwszym znajdującym się w opisywanym procesie przewozowym jest punkt przeładunkowy, 
znajdujący się w białoruskim Brześciu. Na terenie firmy JV Transit Ltd znajdującej się przy ulicy Kra-
snogvardeyskaya 148. W tym miejscu wykonana zostanie również odprawa wywozowa z terenu Bia-
łorusi. Punktem odprawy przywozowej na ternie Unii Europejskiej jest agencja celna A.T. Trading.

Końcowym punktem opisywanego procesu przewozowego jest terytorium firmy Dunakeszi Jár-
műjavító Kft., znajdującej się w Węgrzech. Dla ogólnego procesu produkcji oraz dystrybucji jest to fir-
ma współpracująca z TMH. Ich rola w procesie produkcji to montaż końcowy wagonów oraz ich te-
sty. Docierają one bowiem do Węgier bez urządzeń trakcyjnych oraz wózków jezdnych. Dunakeszi 
Járműjavító Kft jest węgierską firmą specjalizującą się w serwisie oraz naprawach maszyn kolejowych

W przypadku opisywanego procesu termin przepięcia naczepy z towarem został ustalony na 06 
października 2022 roku, a dostawa w Węgrzech na 11 października 2022 roku.

W firmie A.T. Trading do tych celów został wyznaczony dedykowany spedytor. Dla przypomnienia 
wymiary ładunku to 24.614 metry długości, 2.826 metry szerokości oraz 4.060 metry wysokości. Waga 
równa 30500 kilogramów. Adres pobrania towaru: JV Transit Ltd, ul. Krasnogvardeyskaya 148, Brześć, 
Białoruś. Adres dostawy: Dunakeszi Járműjavító Kft, Állomás sétány 19, Dunakeszi, Węgry.

Po zebraniu tych informacji należy ustalić wstępny przebieg trasy i wybrać środek transportu. 
W tym przypadku postawiono na ciągnik siodłowy MAN TGX i naczepę niskopodwoziową Faymo-
nville VarioMAX. Spedytor prowadzący ustalił trasę wstępną w dwóch wariantach. W pierwszym 
prowadziła drogą krajową numer 19, w drugim drogą krajową numer 1.
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Wariant 1: Wyjazd z firmy JV Transit do M1 w stronę przejścia granicznego Kozłowicze/Kukuryki, 
dalej trasą DK68, dalej DK2. Skręt w lewo na teren firmy A.T. Trading. Wyjazd na DK2 w kierunku 
Terespola, następnie zjazd na DK19 i dalej tą trasą do S19. Trasą S19 do trasy A4 w kierunku Krakowa. 
Z A4 zjazd w DK7 i dalej tą trasą do granicy Polski i Słowacji w miejscowości Chyżne. Po Słowacji trasą 
59, dalej R1. Następnie zjazd w trasę 66 i nią kontynuacja do granicy Słowacji z Węgrami w miejsco-
wości Sahy. W Węgrzech jazda trasą 2, dalej w M2, powrót na trasę 2, skręt w ulicę Sólyom, następny 
skręt w ulicę Klapka. Wjazd na teren firmy Dunakeszi Járműjavító.

Rysunek 3. Widok trasy wariant 1

Źródło: Mapy google

Wariant 2: Wyjazd z firmy JV Transit do M1 w stronę przejścia granicznego Kozłowicze/Kukuryki, 
dalej trasą DK68, dalej DK2 z wjechaniem na firmę A.T. Trading, powrót na DK2 wstronę Warszawy, 
zjazd w A2, dalej A2 i S2. Zjazd z S2 w ul. Przyczółkową, kolejno w Aleje Wilanowskie, następnie 
Doliną Służewiecką do DK2. Z DK2 powrót na S2. Dalej S2 do A2, następnie do A1. Zjazd z A1 do S1, 
następnie z S1 do A4. Z A4 zjazd w DK7 i dalej tą trasą do granicy Polski i Słowacji w miejscowości 
Chyżne. Po Słowacji trasą 59, dalej R1. Następnie zjazd w trasę 66 i nią kontynuacja do granicy Słowacji 
z Węgrami w miejscowości Sahy. W Węgrzech jazda trasą 2, dalej w M2, powrót na trasę 2, skręt w uli-
cę Sólyom, następny skręt w ulicę Klapka. Wjazd na teren firmy Dunakeszi Járműjavító.

Po wyznaczeniu odpowiednich tras i sprawdzeniu wpływu na infrastrukturę drogową, można 
wnioskować o zezwolenia na przejazd pojazdu ponadnormatywnego. Pojazd wraz z ładunkiem osią-
gnie wymiary 47.6 metra długości, 3.8 metra szerokości, 4.6 metra wysokości oraz wagę 67.5 tony. Ta-
kie parametry przekraczają podstawowe zezwolenia i wymagają złożenia wniosku o najwyższą, piątą 
klasę kategorii zezwolenia. Ubiega się o nią w Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad oraz 
u prezydenta miasta, jeśli trasa przebiega w granicach administracyjnych miasta na prawach powiatu 
i nie obejmuje dróg ekspresowych lub autostrad. Obowiązuje tylko na wskazanej trasie w zezwoleniu. 
O odpowiednie zezwolenia należy także wnioskować do Białorusi, Słowacji i Węgier. Tam także nale-
ży wskazać indywidualną trasę przejazdu.
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Rysunek 4. Widok trasy wariant 2

Źródło: Mapy google

W tym samym czasie do składania zezwoleń, można przeprowadzić analizę techniczną ładunku. Na-
leży sprawdzić podatność transportową, możliwości zabezpieczenia oraz mocowania ładunku do pojaz-
du. W przypadku wagonu, podatność transportowa mimo znacznych gabarytów jest wysoka. Wagon 
jest zabezpieczony folią termokurczliwą, a do mocowania ma przygotowane specjalne uszy transporto-
we, za które można zaczepić łańcuchy bądź pasy.

Po potwierdzeniu ostatecznej trasy przejazdu, po konsultacji z odpowiednimi służbami i urzęda-
mi należy sporządzić harmonogram transportu. Harmonogram transportu jest planem, który określa 
konkretne czasy i daty realizacji poszczególnych etapów transportu. Wpływa on na organizację proce-
su transportowego, umożliwiając efektywne zarządzanie czasem i zasobami

W pierwszej kolejności należy uwzględnić terminy, w których ładunek musi zostać odebrany z Biało-
rusi oraz dostarczony do celu. Jest to kluczowy czynnik, który wpływa na cały harmonogram transpor-
tu. W przypadku opisywanego przewozu był to 06 października 2022 roku oraz 11 października 2022 
roku. Czas potrzebny na załadunek i rozładunek ładunku musi być uwzględniony w harmonogramie. 
Obejmuje to czas potrzebny na zabezpieczenie ładunku, załadunek oraz rozładunek pojazdu. Najważ-
niejszym punktem harmonogramu jest uwzględnienie czasu potrzebnego na sam transport, wliczając 
w to czas przejazdu, postoje na postoju, przerwy dla kierowców zgodnie z przepisami dotyczącymi cza-
su pracy, a także ewentualne opóźnienia na trasie, takie jak korki drogowe czy utrudnienia.

Pierwszym punktem na mapie, ważnym w kontekście tej pracy oraz w opisywanym procesie prze-
wozowym jest punkt przeładunkowy, znajdujący się w białoruskim Brześciu. Na terenie firmy JV 
Transit Ltd odbywa się proces przekazania naczepy wraz z towarem od białoruskiego przewoźnika, 
polskiej firmie transportowej odpowiedzialnej za dalszy transport do Węgier. Złożoność tego procesu 
wynika z obostrzeń nałożonych przez władze Białorusi na przewoźników zarejestrowanych na ternie 
Unii Europejskiej, oraz tak samo wystosowanych obostrzeń przez kraje unijne wobec przewoźników 
rosyjskich i białoruskich. Oznacza to, że polski przewoźnik nie mógł sam przejechać na załadu-
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nek w firmie Transmashholding, w Rosji. Po przekroczeniu granicy Polsko/Białoruskiej musi pozostać 
w specjalnie wytyczonej przygranicznej strefie celnej. Teren firmy JV Transit Ltd znajduje się właśnie 
w takiej strefie.

W momencie podpięcia ciągnika siodłowego pod naczepę z załadowanym wagonem, firma A.T. 
Trading przejęła odpowiedzialność za jego bezpieczeństwo.

Przepisy w Białorusi określają konieczność pilotażu przez firmy krajowe. Przeszkolony pracownik 
A.T. Trading, nie może wykonać pilotażu na terenie Białorusi. Spedytor musiał zorganizować konwój 
z firmą białoruską. Występowanie pilotów z obcych organizacji nie zmienia ilości obowiązków, które 
spoczywają na pilotach pojazdów ponadnormatywnych.

Następuje opuszczenie miejsca pobrania ładunku i udanie się do urzędu na granicy BY/PL. Faktem 
jest, że pojazdy ponadnormatywne, eskortowane przez pojazdy pilotujące nie czekają w kolejkach do ter-
minali. Na przejściu granicznym wykonana zostaje deklaracja celna. Jest to formularz elektroniczny, 
w którym należy podać informacje dotyczące przewożonych towarów, ich wartości, pochodzenia, 
przeznaczenia itp.Organ celny przeprowadza kontrolę przewożonych towarów w celu sprawdzenia 
zgodności z deklaracją celną, przepisami celno-podatkowymi oraz bezpieczeństwem.

	 Po zakończeniu procedur celnych konwój rusza do Polski. Na moście granicznym następuje 
przekazanie pojazdu z rąk pilotów białoruskich, pilotom polskim. W tym przypadku są to piloci firmy 
A.T. Trading. Dalszy ruch przebiega zgodnie z wyznaczoną trasą i warunkami zawartymi w zezwole-
niu. Biorąc pod uwagę termin „załadunku” 06 października 2023 roku i możliwość jazdy z gabarytem 
podlegającym pod kategorię piąta zezwolenia tylko w godzinach od 22:00 do 6:00. Celem, zgodnie 
z harmonogramem, będzie dojazd do firmy A.T. Trading w Zbuczynie w nocy z 06 na 07 października. 
Tam zostanie wykonana pauza przed dalszą podróżą oraz odprawa celna końcowa z przekierowa-
niem towaru na skład w Węgrzech

	 07 października, godzina 22:00 – czas wyjazdu w dalszą trasę. Cel na wskazaną noc to dotarcie 
do Miejsca Obsługi Podróżnych Morawica przy trasie A4. Zgodnie z podaną trasą, jest to 485 kilome-
trów. Kolejna noc stawia zadanie pokonania 320 kilometrów. Będzie to dotarcie do granicy Słowacko 
Węgierskiej w miejscowości Sahy. Mimo mniejszej ilości kilometrów jest to również duże wyzwanie 
logistyczne, ponieważ na granicy Polski i Słowacji musi nastąpić przekazanie pojazdu między pilota-
mi Polskimi, a Słowackimi.

Rysunek 5. Pojazd A.T. Trading z załadowanym wagonem kolejowym

Źródło: Archiwum firmy A.T. Trading
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Noc z 09 na 10 października to próba dotarcia na miejsce rozładunku wagonu. Nieznaczna ilość ki-
lometrów, tylko 66. Ostatnim krokiem z przebiegu organizacyjnego transportu jest rozładunek towaru 
w firmie Dunakeszi Járműjavító. Kierowca jest odpowiedzialny za sprawdzenie stanu technicznego 
ładunku, podstawienie składu w wyznaczone miejsce rozładunku oraz odbezpieczenie towaru przez 
rozpięcie pasów i łańcuchów.

PODSUMOWANIE

Z przeprowadzonej analizy wynika, że transport ponadnormatywny to przedsięwzięcie wymagające 
szczegółowego zaplanowania na każdym z wielu etapów, które stanowią ważny element, gdyż zabu-
rzenie jednego z nich może przyczynić się do napotkania wielu przeszkód, a to z kolei może genero-
wać dodatkowe koszty, a także opóźnienia i niedotrzymanie terminów dostarczenia ładunku.

Rynek przewozowy ładunków ponadgabarytowych wymusza indywidualnego podejścia do każdego 
zlecenia, odpowiednie przygotowanie logistyczne, uzyskanie stosownych zezwoleń oraz wykorzystanie 
specjalistycznego sprzętu obejmującego zarówno tabor przewozowy jak i urządzenia przeładunkowe. 
Ponadto wymagane jest wyspecjalizowanej kadry, posiadającej wysokie zdolności analityczne.

Transport ponadnormatywny musi być tak przygotowany, by jego wykonanie było możliwe w opty-
malnych warunkach, w korzystnym przedziale czasowym i aby nie generował dodatkowych kosztów, 
których można uniknąć. Transport ponadnormatywny jest przedsięwzięciem niezwykle kosztownym.

W przypadku opisywanego transportu to właśnie pracownicy techniczni towarzyszyli kierowcy 
w całym procesie przewozowym. Kluczową rolę odgrywała wtedy komunikacja między nimi, monito-
rowanie sytuacji na drodze, kontrola czy infrastruktura jest odpowiednio przystosowana. Są w stanie 
udzielić wsparcia kierowcy w przypadku problemów technicznych lub konieczności dostosowania 
trasy w czasie rzeczywistym.

Podsumowując, transport ponadgabarytowy z Białorusi do Węgier, obejmujący ładunek o imponu-
jących wymiarach i wadze, został zrealizowany z sukcesem. Dzięki starannemu przygotowaniu, uzy-
skaniu niezbędnych zezwoleń i ścisłej współpracy, ładunek dotarł do celu zgodnie z planem, a klient 
był zadowolony z usługi świadczonej przez przewoźnika.
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